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Deutsches Patent- und Markenamt Minchen, den 12. Oktober 2005
Prifungsstelle fiir Klasse B60R

Niederschrift iiber die Anhérung
in Sachen der Patentanmeldung 102 10 127.2-21

Beginn: 13.30 Uuhr Ende: 15.00 unr
Anwesend:

als Prifer Hezel als Schriftfihrer

far den Anmalder  Hr. Lierheimer

D personlich bekannt D ausgewiesen durch

Vollmacht liegt vor X wurde tbermeicht

in Begleitung von

Uberreichte Unterlagen:

Neu in Betracht gezogene Druckschriften:
(6) DE-D 16312 11/63 C - 09.08.1956 (bereits in Anh&rung Gbergeben)!

Der Prisfer trug den wesentlichen Inhait der Akte vor. Die Sach- und Rechtslage wurde mit dem Vertreter der Anmelderin erbrnert.

Die Anmelderin erlauterte den Anmeldungsgegenstand dahingehend, dass mit der Schutzver-
kleidung des Achstrigers nicht in erster Linie der Achstriger selbst, sondem darunter liegende
warmeempfindliche Bauteile geschitzt werden sollen. Unter diesem Aspekt ermittelte die Pri-
fungsstelle die Entgegenhaltung (8), die eine Verkleidung einer Stimwand in einem Fahrzeug zur
Schallddmmung betrifft. Eine Stimwandverkleidung fir die Wamedw
den Fachmann bei Vorhegen der entsprechenden Bedingungen. Die Ubertragung auf einen Achs-
trager stelit dann fachgemaf&es Hamar und der Anspruch 1 ist wegen fehlender Effindungs-

hdhs nicht gewahrbar

Daraufhin erkidrte die Anmelderin, den bisherigen Unteranspruch 4 und/oder 18 in das Kennzei-
chen des Anspruchs 1 aufzunehmen.

Die Priifungsstelle erkldrte, dass das Prifungsverfahren mit dem neu eingereichten Anspruch 1

fortgesetzt wird.
v.u.g. Ausgefertigt
Hezel
# Hf
R rungsangeatelito
P 2716
0300

o897
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PATENTANMELDUNG

KLASSE €3¢

INTERNAT. KLASSE B62d

GRUPPE 436

D 1631211/63¢

Karl Wilfert, Stuttgart-Degerloch
ist als Erfinder genannt worden

0

Daimler-Benz Aktiengesellschaft, Stuttgart-Untertirkheim

Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen

Die Erfindung bezieht sich aof ein Krafifabr-
zeug, insbesondere eintn Personcnkraftwagen, mit
vor dety Fahrgastraum angeordneter Brennkraft-
maschine, bei dem die den Fahrgastraum gegen-
fiber dem die Brennkraftmaschine enthzlienden
Raum abschliefende Querwand als Doppelwand
ausgebildet ist, deren beide Wandteile einen kurzen
Abstand voncinander aufweisen, wobei dic eine
Wand an der andercn Wand mittels elastischer
Mittel befestigt ist.

Es ist bekannt, Kraftfahrzeuge mit doppelwan-
diger Trennwand zwischen dem Fahrgast- und dem
Motorraum auszuristen, durch die insbesondere die
vora Motorranm herrihrenden Geriusche ~ab-
geschirmt werden. Andere, dhnlich ausgestatrete
Doppelwinde, die ebenfalls der Abschirmung
dienen, sind so ausgebilde:, daB sie nachrriglich in

das Fahrzeug eingebaut werdea kSnnen. Doppel-
winde sind fermer bisher zur Abschirmung der
Fahrgastraume gegen Staub und Geruch vom
Motorraum her vorgesehen worden. Es sind ferner
Persontnkrafrwagen mit vor dem Fahrgastraum
angeordneten PBrennkraftmaschinen bekannt, bel
denen die den Fahrgastraoum gegeniiber dem die
Brennkraftmaschine  enthaltenden Raum  ab-
schlieBende Querwand ale Doppelwand  aus-
gebildet ist. Beide Wandteile weisen hierbei einen
kurzen Abstand voneinander auf. Die zus3tzliche
Trennwand ist suBerdem in der bekannten Aus-
fihrang an der festen Trennwand mittels einer
elastischen Zwischenlage befestigt und erstreckt
sich iiber den ganzen Querschnitt. Die bekaante
elastische Zwischenlage ist winkel{Srmig aus-
gebildet, wobei ein Flansch die elastische Ab-

as
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stiitzung 'der Abschirmung gegen die Trennwand
dbernimmt, wihrend der andere Flansch z2ur
clastischen Lagerung der Motorhaube dient. Bei
dieser vorbekannten Anordnung ist aber eine
vollige Abdichtung der zusitzlichen Trennwand
gegeniiber der fest angeordneten Wand nichr vor-
gesehen. SchlieBlich iszanch bekannt, den FuBboden
gegeniiber der Karosserie vor Staub, Geruch und
Gerauschen vollkommen abzudichien,

Die Erfindung bestcht in der gleichzeitigen An-
wendung der folgenden Kombinationsmerkmale:

a} Die sich Gber den ganzen abschlieBenden
Querschnitt erstreckende Wand ist gegenitber den
weiteren begrenzenden Teilen des Fahrzeuges, ge-
gebenenfalls gegeniiber diesen Querschnin durch-
setzenden Rahmentrigern, mittels ciner an sich be-
kamnten, den Umfang umschiieBenden elastischen
Zwischenlage abgedichtet;

b) in an sich bekaonter Weise durchsetzea die
zur Befestigung der einen Wand an der festen ein-
gebauten Wand dienenden clastischen Verbindungs-
glicder die beiden Winde mir LingeSfinungen oder
Bohrungen 2zur Ducchfithrung wvoa Gesl3ngen,
Kabeln od. dgl. .

Durch dic Erfindung wird in einfacher Weise die
Aufgabe geldst, dcn Fahrgastraum mit einer Ab-
schirmmung gegenither duSeren Einfissen, wie
Staub, Gernch und Gerduschen, insbesondere
solchen, die vom Motorravm herkommen, vollstin-
dig abzudichten, wobei die Abschirmwand nach-
wraglich eingebaut werden kann, ohne daB sich hier-
durch Schwierigkeiten oder Undichthejten bei der
Durchfithrung der Gestinge, Kabel od. dgl. ergeben.

AusschlicBlich im Rahmen der Erfindung kann
vorgesehen sein, daB die allein mittels der Verbin-
dungsglieder an der anderen Wand gehalrene Wand
sich nach unten aur bis kurz tiber dem Fahrzeug-
rahmen erstreckr. Dort ist sic mit einer Abwink-
nng nach der fest cingebanten Wand Rin ab-
gcbogen.

Finzelheiten und weitere Ausgestaltungen des
Erfindungsgedankens sind der Beschreibuag zu ent-
sehmen, in der die Erfindung in zwéi Ausfihrungs-
beispielen an Hand von finf schematischen
Figuren veranschaulicht ist. Es zexgt

Fig. 1 einen Lingsschnirt durch das mit einer
Dappelwand versehene Vorderteil eines dem eérsten
Ausfihrungsheispiel entsprechenden Personenkraft-
wagen,

Fig. 2 einen Querschnitt durch den Persenen-
kraftwagen nach der Linie II-II der Fig. 1,

Fig. 3 einen Lingsschnitt gemi8 Fig. 1 durch cin
dem zweiten Ausfiithrungsbeispiel entsprechendes
Kraftfahrzeug,

Fig. 4 einen Querschnitr durch das Kraftfabhr-
zeug gema8 Fig.3 nach der LinieIV-IV der
Fig. 3, .

Fig. 5 eine gegeniiber dem 2welten Ausfihmngs-
beispiel geringfiigig abgewandelte zusdtzliche
Querwand in perspekrivischer Ansicht.

Gemif den Fig. 1 und 2z weist ein dem ersten
Austibrungsbeispie] entsprechender Personenkraft-
wagen cinen Fdhrgastraum 1 auf, der nach dem

609 ST2/304

vordezen Motorraum 2 hin darch eine Quertrenn-
wand 3 abgeschlossen ist. Die Quertrennwand 3
weist oberhalb zweier Langstriger 4, § des Fahr-
zeugrabmens beidseitig der Mirtellingsebene des
Fahrzeuges je zwei Offinungen 6 au{, in denen je ein
nach vorn ragendes Verbindungsglied 7 befestigt
jsr. Die ans elastischem Werkstoff bergestellten
Verbindungsglieder 7 weisen ibrerseits Lingsboh-
rungen 8 auf und nehmen an in der Nahe jhrer
vorderen Enden befindlichen AuBeren Ringnuten ge-
meinsam eine zweite, parallel zur Waad 3 an-
geordnuete Wand ¢ auf. Dic Wand g, welche aus be-
licbigem, vorzugsweise leichtem und isolierendem
Werkstoff hergestelit sein kann, erstreckt sich nach
unten bis kurz iiber die Lingstriger 4, 5 und ist
dort mir einer Abwinklung nach der fest ein-
gebauten Wand 3 hin abgebogen. AuBerdem ist sie
entlang ihremn Umfang mittels einer elastischen
Zwiechenlage 1o gegeaiiber dem Fahrzeugaufbau
abgedichtet.

GemiB den Fig. 3 und 4 ist ¢in dem zweiten Aus-
fihrangsbeispiel entsprechender und als Z¢lleafahr-
zeug aunsgebildeter Wagenaufbau eines Kraftfahr-
zeuges, von dem in Fig. 3 der vordere Teil sichtbar
ist, mit seiner zugleich als Fahrgastraum dienenden
Mitrelzelle 11 und einer Froatzelle 1z anf dem als
Mittelrohrrahmen 13 ausgebildeten Fahrzeugrahmen
in nicht.besonders dargestellter Weise abgesturzt
Die vordere Abschlufiquerwand 14 der Mittelzelle
11 weist an der Durchfithrungsstelle der Lenksiule
15 eine verhiltnismaBig grofe Offnung 16 und zu
ihren beiden Seiten etwa in Hohe des Fahrzoug-
rahmens je eine kicinere Offnung auf. In jeder
dieser Offnungen ist ein Verbindungsglied 17 bzw.
I8 gehalten, von denen das Verbindungsglied 17 in
der Offnung 16 gehalten ist und 2ugleich zuy
Durchftihrung der Lenksinle 15 dient. Die Verbia-
dungsglieder halten gemeinsam an jhren vorderen
Epden eine zweite Querwand 19, die pargHel zur
Wand 14 verlduft und cntlang ihrem Umifang
mirtels einer dem ersten Ausfihrungsbeispiel ent-
sprechenden elastischen Zwischenlage 10 gegeniiber
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den Winden der Frontzelle und gegenuber dem .

Mitrelrohcrahmen 13 abgedichter ist. Die Verbin-
dungsgtieder 17 und 18 simd elastischi ausgebildet,
womir die mit der Mitmelzelle 11 verbundenc Wand
19 jusbesondere gegeniber den Windew der Froamt-
zelle 12 envsprechend gegebemenfalls vorhandemen
Relutivbewegungenr beider Fabrzeuvgeellen weir-
gehend nachgebern kann. R

Wie aus den Abbildungen hervorgeht, sind dic
sich gegeniiberliegenden Offomngen fir das Hin-
durchstecken und Haltern der Verbindungsglieder
in dea Wanden verschieden groB gebalten, damit
die Verbindungsglieder leicht von der Wand mit
der gréferen Offnung her in die Offnnngen ein-
gefthrt werden kénnen. -

Wihrend dic in den beiden Ausfihrungsbei-
spielen gezeigien zusitzlichen Wiande g und 39
beide oberhalb des zugehtrigen Fahrzeugrahmeans
verlanfcn bzw. diescn lediglich tberbricken, kann
¢s zur bessercn Abdiclitung zweckmiBig sein,. den
z3B. els Mittelrohrrabmen 13 ausgebildeten Fahr-
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zengrahmen durch Teile dieser zusitzlichen Wand
ganz zu umschlieBen. In Fig. 5 ist angedeuter, wie
die Querwand 19 mit einer elastischen Zwischen-
lage 10 versehen werden kann, welche an der Stelle
der Offnung 20 fiir die Durchfithrung des Mittelrohr-
rabmens 13 ringformig susgebildet ist und so den
Rahmen dicht umschlieBen kann. Hierbei ist die
Zwischenlage 10 an der Stelle der Offnung 20 ge-
teilt, 50 def auch ein nachtraglicher Einbaa der
Wand 19 leicht moglich ist.

PATERTANSPROCHE:

1. Kraftfahrzeug, insbesondere Personen-
kraftwagen, mit vor dem Fahrgastraum ange-
ordneter Brennkraftmaschine, Lei dem die den
Fahrgastrasm gegeniiber dem die Brennkraft-
maschine ecnthalienden Raum abschlicBende
Querwand als Doppelwand ausgebildet ist,
deren beide Wandreile einen kurzen Abstand
voneimander aufweisen, wobei dic eine Wand
an.der anderen Wand mittels elastischer Mittel
befestigt ist, gekennzejchner durch dic gleich-
zeitige Anwendung folgender Merkmale:

a) Die sich fiber den ganzén abschlieBenden
Querschmitt erstreckende Wand (9, o) ist
gegeniiber den weiteren begrenzenden Teilen
des Fahrzeupes, gegebenenfalls

gegeniiber,

diesen Querschnitt durchsetzenden Rahmen-
trigern, mitw]s einer an sich bckannten, den
Umfang umschliefenden elastischen Zwischen-
lage sbgedichtet;

b) in an sich bekaonwer Weise durchsetzen
die zur Befestiging der einen Wand an der
festen eingehauten Wand dienenden elastischen
Verbindungsglieder die beiden Wiande mit
Lings6ffuungen oder Bohrungen zur Durch-
fiihrung von Gestinge, Kabeln od. dgl.

2. Kraftfahrzeug ausschlieBlich nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die allein
mittels der Verbindungsglieder an der anderen
Wand gehaltene Wand sich nach unten nur bis
kurz fiber den Fahrzeugrahmen ezstreck: und
dort mit einer Abwinklung nach der fest ein-
gebauten Wand hin abgebogen ist

In Betracht gezogene Druckschrifren:

Deuntsche Patentanmeldungen p 36533 J1/63cD
(Patent 810 924), D 2265 11/63¢ (Patent 873 940) ;

deursche Patentsehrifr Nr. 826 609

Ssterreichische Patentschrift Nr. 150027

franzbsische Patentschrift Nr. 998 506;

britische Paventschriften Nr. 256 412, 683 1403

USA.-Patentschriften Nr. z o012 988, 2 069 413,
2 124 463, 2 268 517.
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